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โครงการจดัท าแผนแม่บทและศึกษาความเหมาะสมดา้นวิศวกรรม 

เศรษฐกจิและผลกระทบสิ่งแวดลอ้มเบื้องตน้ 

เพื่อกอ่สรา้งระบบขนสง่มวลชนเมืองนครราชสมีา  

วนัที่ 4 กนัยายน พ.ศ. 2555  เวลา 9:00 น.  

การประชมุรบัฟังความเหน็ของประชาชนคร ัง้ที่ 2 

Section 1 

หวัขอ้การน าเสนอ 

เหตผุลและความจ าเป็น 

ระบบโครงข่ายถนนและสภาพการจราจรในปจัจุบนั 

แผนแม่บทเมืองนครราชสมีา 

ระบบขนสง่มวลชนที่มีความเหมาะสม 
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เหตผุลและความจ าเป็น  

เมืองนครราชสมีา เป็นศูนยก์ลางการคา้ การพานิชย ์การคมนาคมทางบก 

และอุตสาหกรรมของภาคตะวันออกเฉียงเหนือ มีการเจริญเติบโต

ทางดา้นเศรษฐกจิ  สงัคม  และการท่องเที่ยวอย่างรวดเร็ว  

มีความตอ้งการการเดินทางจากประชากรในเขตเทศบาลเมืองนครราชสีมา 

ประมาณ 165,000 คน และมีประชากรแฝงอกีประมาณ 200,000 คนอกี

ทัง้เมืองนครราชสีมามีจ านวนรถยนตส์่วนบุคคล จดทะเบียนสูงท่ีสุดใน

ภูมิภาค (62,000 คนั ในปี 2548)  และมีจ านวนรถจกัรยานยนตจ์ด

ทะเบียนสูงเป็นอนัดบัสองของประเทศ(527,000 คนั ในปี 2548) 

จงัหวดันครราชสมีา 
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ปญัหาการจราจรของเมืองนครราชสมีามีสาเหตหุลกัมาจาก  

• โครงข่ายถนนทีม่อียู่จ ากดั ไม่สามารถรองรบัปรมิาณการจราจรที่เพิม่ข้ึนได ้ 

• การขาดระบบขนสง่มวลชนที่มีประสทิธภิาพ โดยระบบขนสง่สาธาณะในเมืองยงั

อาศยัรถสองแถวและรถรบัจา้ง ซึ่งขาดความปลอดภยั และไม่สะดวกสบาย 

สภาพปญัหาจราจร 

สภาพปญัหาที่เกดิข้ึนจากโครงข่ายถนน 

ปญัหาการจราจรในโครงข่ายถนนสายหลกั ประกอบไปดว้ย ถนนทางหลวงหมายเลข 2 

(ถนนมิตรภาพ) ถนนทางหลวงหมายเลข 304 เช่ือมต่อจากทิศใตข้องเมืองนครราชสมีา

จากภาคตะวนัออก ถนนทางหลวงหมายเลข 224 และถนนทางหลวงหมายเลข 226  

 

ลกัษณะของศูนยก์ลางประกอบดว้ยกิจกรรมหลกั เช่น โรงเรียน ส านักงาน แหล่ง

ศูนยก์ลางคา้ ต ัง้อยู่บนถนนมิตรภาพและอยู่ใจกลางเมือง จึงก่อใหเ้กิดปญัหา ในดา้น

การใชร้ถใชถ้นน  

สภาพปญัหาจราจร 
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โครงข่ายถนนหลกัเช่ือมระหว่างเมือง 

ความสามารถ

ในการรองรบั

ปริมาณจราจร

ที่มอียู่จ ากดั 

สภาพปญัหาจราจร 
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ในปจัจุบนัเป็นปญัหาที่ตอ้งหาทางแกไ้ขอยา่งเร่งด่วน  

• ทางกายภาพของถนนในเมืองแคบ  

• ยา่นธุรกจิ โรงเรียน การจดัการจราจรไม่เป็นระบบ 

• การนิยมใชร้ถสว่นตวัในการเดินทาง  

• การจดัระบบขนส่งสาธารณะใหมี้ระบบ เพื่อเป็น

แนวทางเลือกในการรองร ับความตอ้งการในการ

เดินทางใหเ้ปลี่ยนจากการใชร้ถสว่นตวัมาใชร้ถขนส่ง

สาธารณะมากข้ึน ยงัไม่สามารถแกไ้ขปญัหาได ้ 

ปญัหาการจราจรถนนในเมือง  

สภาพปญัหาจราจร 

สภาพปญัหาจราจรที่เกดิจากการบรหิารจดัการ 

 ประสทิธิภาพของระบบสญัญาณไฟ 

 ความเหมาะสมของอปุกรณ์ควบคุมการจราจร 

 เจา้หนา้ที่มีจ านวนจ ากดัในการช่วยอ านวยความสะดวกในชัว่โมงเร่งด่วน 

 การบรหิารจดัการเสน้ทางและช่องจราจรบรเิวณพื้นที่วกิฤตใินชัว่โมงเร่งด่วน 

 การบรหิารจดัการพื้นที่จอดรถในตวัเมือง (อาท ิบรเิวณพื้นที่ลานอนุสาวรยี)์ 

 การบรหิารจดัการจุดจอดรบั-สง่รถสาธารณะ 

สภาพปญัหาจราจร 
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สภาพปญัหาจราจรที่เกดิจากพฤตกิรรมการใชถ้นน 

จอดบริเวณที่จอดรถโดยสารสาธารณะ 

จอดรถในเขตหา้มจอด 

การจอดซอ้นคนั 

จอดรถบริเวณจุดจอดรถโดยสารสาธารณะ 

สภาพปญัหาจราจร 

สภาพปญัหาจราจรที่เกดิจากการบรกิารของรถ

ขนสง่โดยสารสาธารณะ (รถสองแถว) 

• พนักงานขบัรถไม่มีการรกัษาวนิัยจราจร 

• การขาดการจดัใหมี้จุดจอดรบัส่งผูโ้ดยสารที่

แน่นอน  

• การบรรทุกผูโ้ดยสารเกนิอตัราความจุของรถที่

สามารถรองรบัได ้

• การเดินรถไม่เป็นไปตามตารางเดินรถ 

สภาพปญัหาจราจร 
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โครงข่ายถนนและสภาพการจราจรในปจัจุบนั 

สภาพการเดินทางของพื้นที่ศึกษาในปจัจุบนั 

โครงข่ายถนนหลกัเช่ือมระหว่างเมือง  
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โครงข่ายถนนหลกัในเมือง 

สภาพการจราจรในปจัจุบนั  
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ทางหลวงหมายเลข 304 ปริมาณจราจร  

(ถนนปกัธงชยั-นครราชสมีา) 

ทางหลวงหมายเลข 2 (ทางเลี่ยงเมือง)  

ปริมาณจราจรบนถนนทางหลวงหมายเลข 2 (ถนน

มิตรภาพ) (ถนนมิตรภาพ – สูงเนิน – นครราชสมีา)  

สภาพการจราจรในปจัจุบนั  

ทางหลวงหมายเลข 2 (แยกต่างระดบัปกัธงชยั – ในเมือง)  ทางหลวงหมายเลข 2 (แยกนครราชสมีา - จอหอ - 

ขอนแกน่)  

ทางหลวงหมายเลข 205 

สภาพการจราจรในปจัจุบนั  
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ทางหลวงหมายเลข 224 (ในเมือง)  ทางหลวงหมายเลข 224 (นอกเมือง)  

ทางหลวงหมายเลข 226  

สภาพการจราจรในปจัจุบนั  

 ขอ้มูลสภาพการจราจรในปจัจบุนั : การส ารวจขอ้มูลจราจรบนถนน  

• 12 ชัว่โมง ท ัง้ในวนัธรรมดา และ วนัหยดุ  

• ช่วงเวลาระหวา่ง 06.00-18.00 น.  

• ด าเนินการส ารวจปรมิาณจราจรบนช่วงถนนทัง้ 10 จุด  

• แบ่งพื้นที่ต าแหน่งจุดส ารวจออกเป็น 3 ประเภทพื้นที่ดว้ยกนั ไดแ้ก ่ 

 พื้นที่วงแหวนทางเลีย่งเมือง  

 พื้นที่ถนนเช่ือมต่อระหวา่งเมืองกบัทางหลวงสายหลกั  

 พื้นที่ถนนในเขตตวัเมือง  
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ต าแหน่งจุดส ารวจขอ้มูลจราจรบนถนน  

การส ารวจขอ้มูลจราจร : การส ารวจขอ้มูลราจรบนถนน 

จากผลการส ารวจปรมิาณจราจรในช่วงวนัหยดุและวนัธรรมดา 

มีรูปแบบคลา้ยคลงึกนั  

โดยมีปรมิาณจราจรในพื้นที่ศึกษาสูงสุด 2 ช่วงเวลา คือ  

• ช่วงเวลาเรง่ด่วนเชา้ (ระหว่างเวลา 7:00 น. – 10:00 น.) และ  

• ช่วงเวลาเรง่ด่วนเยน็ (ระหว่างเวลา 15:00 น. – 18:00 น.)  
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วนัธรรมดาชัว่โมงจราจรสูงสุดอยูใ่นช่วงเวลาเรง่ด่วนเชา้ คือ  

7:00 น. - 8:00 น.  

วนัหยดุชัว่โมงจราจรสูงสดุอยูใ่นช่วงเวลาเรง่ด่วนเยน็ คือ  

17:00 – 18:00 น.  



18/09/55 

13 

แผนแม่บทเมืองนครราชสมีา 

การศึกษาดา้นวศิวกรรม/วางแผนการขนสง่ 

ดา้นวศิวกรรม/วางแผนการขนสง่ 

การวางแผน 

การวางโครงสรา้งเสน้ทางระบบขนส่งสาธารณะ 

การจดัท าแบบจ าลองดา้นจราจรและขนส่ง 

การส ารวจและออกแบบ 

Topography Map Survey 

การส ารวจดา้นปฐพกีลศาสตรแ์ละธรณีวทิยา 

การออกแบบเบื้องตน้ 
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การจดัท าแบบจ าลองดา้นจราจรและขนสง่ 

โปรแกรมแบบจ าลองที่ใช้

ในการศึกษา 

96 97
102

101

143

98

99

149

94

105

108

152
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113
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115
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106 80

92

91
90
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124130
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62
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6465
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6976
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66
67

49
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53

45
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48

89
39
4037 36

32
23 1

8 5

93

63

119111

109

220

146 74

142

100

95

103

129

131

133

128

การจดัท าแบบจ าลองดา้นจราจรและขนสง่ 

พื้นที่ยอ่ยภายในพื้นที่ศึกษา 
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Node 

Link 

Zone Centroid 

Link Attribute 

การจดัท าแบบจ าลองดา้นจราจรและขนสง่ 

ตวัอยา่งโครงข่ายแบบจ าลอง 

อตัราการเดินทางเฉลีย่ 1.7 คน-เที่ยวต่อวนั 

การเดินทาง

จ าแนกตาม

วตัถปุระสงค ์

การจดัท าแบบจ าลองดา้นจราจรและขนสง่ 
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  การเกดิการเดินทาง 

การจดัท าแบบจ าลองดา้นจราจรและขนสง่ 

การกระจายการเดินทาง 
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ตวัอย่างโครงข่ายระบบขนสง่สาธารณะ 

• Trunk and Feeder 
Trunk Lines – Mobility 

Feeder Lines – Accessibility  

การวางโครงข่ายของเสน้ทางระบบขนสง่สาธารณะ 
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การวางโครงข่ายของเสน้ทางระบบขนสง่สาธารณะ 

• Trunk Line Stages 

3-1 

1-1 

1-2 2-1 

2-2 

แผนแม่บทระบบขนสง่ในเขตเมืองนครราชสมีา 

ราชสมีา – บา้นเกาะ 

โคกกรวด – ราชสมีา 

ประตูน ้า – หวัทะเล  

บา้นเกาะ – จอหอ 

แยกขอนแกน่ – จอหอ  

ศูนยเ์ปลี่ยนถา่ยการเดินทาง/  

ศูนยอ์ านวยการ 

แผนแม่บทการด าเนินการเสน้ทางระบบขนสง่สาธารณะ 

ระยะการ 

ด าเนินงาน 
สาย เสน้ทาง 

ความยาวสายทาง 

(กโิลเมตร) 

ระยะส ัน้ 
น ้าเงนิ ราชสมีาวิทยาลยั – บา้นเกาะ 13.94 

ฟ้า โคกกรวด – ราชสมีาวิทยาลยั 9.04 

ระยะกลาง 
ม่วง ประตูน ้า – หวัทะเล 9.33 

เหลอืง บา้นเกาะ – จอหอ 7.10 

ระยะยาว แดง บิ๊กซี – แยกจอหอ 7.76 
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แผนแม่บทเมืองนครราชสมีา 

ปรมิาณผูโ้ดยสาร 

สาย เสน้ทาง 

ปริมาณผูโ้ดยสาร 

(คน-เที่ยวต่อวนั) PPHPD 

2560 2565 2570 2575 2580 2585 2590 

น ำ้เงนิ รำชสมีำวทิยำลยั – บำ้นเกำะ 21,800 25,700 36,500 38,700 48,500 62,200 98,100 11,600 

ฟ้ำ โคกกรวด – รำชสมีำวทิยำลยั 7,500 8,700 11,800 11,800 13,800 16,200 20,800 4,300 

มว่ง ประตูน ำ้ – หวัทะเล - 12,300 16,700 16,500 19,800 23,600 30,800 6,200 

เหลอืง บำ้นเกำะ – จอหอ - 2,600 3,800 4,500 5,400 7,200 9,300 1,500 

แดง บิก๊ซ ี– แยกจอหอ - - - 17,700 23,600 30,700 39,000 4,800 
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ระบบขนสง่มวลชนที่มีความเหมาะสม 

ระบบขนสง่มวลชนที่มีความเหมาะสม 

ระบบรถประจ าทางด่วนพเิศษ 

• มีความยดืหยุน่สูง เอกสทิธิ์ต า่ 

• กอ่สรา้งงา่ย เขตทางแคบ 

• ผลกระทบตอ่สิง่แวดลอ้มต า่ 

• คา่ใชจ้า่ยในการลงทนุและการ

บ ารุงรกัษาต า่ 
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โครงสรา้งทางเลอืกระบบขนสง่มวลชนที่มีความเหมาะสม 

ทางเลอืกระบบขนสง่มวลชนที่มีความเหมาะสม 

ดา้นเศรษฐกจิ/การเงนิ  

ดา้นวศิวกรรม 

ดา้นสิง่แวดลอ้ม 

ดา้นสงัคม 

BTR (ระดบัดิน) 

BTR (ยกระดบั) 

Monorail 

LRT 

ดา้นเศรษฐกจิ/การเงนิ (25 คะแนน) 

• ค่ากอ่สรา้ง (10 คะแนน) 

• ค่าเดินรถ/บรหิารจดัการ/ซ่อมบ ารุง (10 คะแนน) 

• ความเสีย่งดา้นการเงนิ (5 คะแนน) 

 

1  - (ค่าประมาณของทางเลือกดงักล่าว - ค่าประมาณของทางเลือกท่ีมีค่าต า่สุด) 

ค่าประมาณของทางเลือกท่ีมีค่าต า่สุด 
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ดา้นเศรษฐกจิ/การเงนิ (25 คะแนน) 

ประเด็นหลกั ระดบัคะแนน BRT (ระดบัดิน) BRT (ยกระดบั) Monorail LRT 

1.1  ค่ำก่อสรำ้ง 10 10 4.29 1.5 1.67 

1.2 ค่ำเดนิรถ/

บริหำรจดักำร/

ซ่อมบ ำรุง (ลำ้น

บำทต่อปี) 

5 10 10 4.14 4.14 

1.3  ควำมเสีย่ง

ดำ้นกำรเงนิ 

5 5 4 2 2 

สรุปรวม 

(คะแนน) 

25 25 18.29 7.64 7.81 

ดา้นวิศวกรรม (15 คะแนน) 

• ความสามารถในการรองรบัผูโ้ดยสาร (3 คะแนน) 

• ความปลอดภยัของระบบขนสง่มวลชน (3 คะแนน) 

• ความปลอดภยัของผูใ้ชถ้นน (3 คะแนน) 

• ความสามารถในการซ่อมบ ารุงดว้ยทอ้งถิ่น (3 คะแนน) 

• ความสะดวกในการข้ึนลงสถานีจอดรถ (3 คะแนน) 

 
หวัขอ้พจิารณา คา่สมัประสทิธิ์ 

สูง 1.00 

ปานกลาง 
0.60 

ต า่ 
0.40 

 

คะแนน = คา่สมัประสทิธิ์ x คะแนน 

 



18/09/55 

23 

ดา้นวศิวกรรม (15 คะแนน) 
ประเด็นหลกั ระดบัคะแนน BRT (ระดบัดิน) BRT (ยกระดบั) Monorail LRT 

1.1 ควำมสำมำรถใน

กำรรองรบัผูโ้ดยสำร 

3 1.8 2.4 2.4 3 

1.2ควำมปลอดภยั

ระบบขนส่งมวลชน 

3 1.8 3 1.2 3 

1.3 ควำมปลอดภยั

ของผูใ้ชถ้นน 

3 1.2 3 3 3 

1.4 ควำมสำมำรถใน

กำรซ่อมบ ำรุงดว้ย

ทอ้งถิ่น 

3 3 3 1.2 1.2 

1.5 ควำมสะดวกใน

กำรขึ้นลงสถำนีจอด

รถ 

3 2.4 3 3 3 

สรุปรวม 

(คะแนน) 

15 10.20 14.40 10.80 13.20 

ดา้นสิง่แวดลอ้ม ( 30 คะแนน) 

• ผลกระทบดา้นทศันวสิยั/ภมิูสถาปตัย ์(8 คะแนน) 

• ผลกระทบดา้นความสวยงามของระบบ (8 คะแนน) 

• ผลกระทบดา้นมลพษิทางอากาศ (7 คะแนน) 

• ผลกระทบดา้นมลพษิทางเสยีง (7 คะแนน) 

หวัขอ้พจิารณา คา่สมัประสทิธิ์ 

ต า่ที่สดุ 1.00 

ปานกลาง 
0.80 

สูง 
0.60 

 

คะแนน = คา่สมัประสทิธิ์ x คะแนน 
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ดา้นสิง่แวดลอ้ม (30 คะแนน) 

 
ประเด็นหลกั ระดบัคะแนน BRT (ระดบัดิน) BRT (ยกระดบั) Monorail LRT 

1.1 ผลกระทบดำ้น

ทศันวสิยั/ภูมสิ

ถำปตัย ์

8 8 4.8 6.4 0.48 

1.2 ควำมสวยงำมของ

ระบบ 

8 4.8 6.4 8 6.4 

1.3 ดำ้นมลพษิทำง

อำกำศ 

7 5.6 5.6 7 7 

1.4 ดำ้นมลพษิทำง

เสยีง 

7 5.6 5.6 7 7 

สรุปรวม 

(คะแนน) 

30 24.00 22.40 28.40 20.88 

ดา้นสงัคม (30 คะแนน) 

• ผลกระทบดา้นเวนคนืที่ดิน (15 คะแนน) 

• ผลกระทบดา้นวิถชีีวติทอ้งถิน่ (5 คะแนน) 

• ผลกระทบต่อบรกิารรถสองแถว (5 คะแนน) 

• ผลกระทบต่อการบรกิารรถจกัรยานยนตร์บัจา้ง (5 คะแนน) 

หวัขอ้พิจารณา ค่าสมัประสทิธ์ิ 

ต า่ที่สดุ 1.00 

ต า่ 
0.80 

ปานกลาง 
0.60 

สูง 
0.40 

 

คะแนน = คา่สมัประสทิธิ์ x คะแนน 
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ดา้นสงัคม (30 คะแนน) 

 
ประเด็นหลกั ระดบัคะแนน BRT (ระดบัดิน) BRT (ยกระดบั) Monorail LRT 

1.1 ผลกระทบดำ้น

เวนคืนที่ดนิ 

15 6 15 15 12 

1.2 ผลกระทบดำ้นวถิี

ชีวติทอ้งถิ่น 

5 2 5 5 3 

1.3 ผลกระทบต่อ

บริกำรรถสองแถว 

5 3 4 4 4 

1.4 ผลกระทบต่อกำร

บริกำร

รถจกัรยำนยนต์

รบัจำ้ง 

5 3 4 4 4 

สรุปรวม 

(คะแนน) 

30 14.00 28.00 28.00 23.00 

ระบบขนสง่มวลชนที่มีความเหมาะสม 

Analysis Hierarch Process : AHP 

ประเด็นหลกั ระดบัคะแนน BRT (ระดบัดิน) BRT (ยกระดบั) Monorail LRT 

1. ดำ้นเศรษฐกจิ/

กำรเงนิ 

25 25 18.29 7.64 7.81 

2. ดำ้นวศิวกรรม 15 10.20 14.40 10.80 13.20 

3. ดำ้น

สิง่แวดลอ้ม 

30 24.00 22.40 28.40 20.88 

4. ดำ้นสงัคม 30 14.00 28.00 28.00 23.00 

สรุปรวม 

(คะแนน) 

100 73.20 83.09 74.84 64.89 
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ระบบขนสง่มวลชนที่มีความเหมาะสม 

• สรุปไดว้่า รถโดยสารประจ าทางด่วนพเิศษแบบยกระดบั (Elevated BRT)เป็น

ระบบที่มีความเหมาะสมกบัระบบขนสง่มวลชนเมืองนครราชสมีา ท ัง้ทางดา้น

กายภาพของถนน ปรมิาณผูโ้ดยสาร มลูค่าการลงทนุ ดา้นเศรษฐกจิ และดา้น

การเงนิการลงทนุ 

 

จบการน าเสนอ 


